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Nordmainische S-Bahn, PFA 3 Hanau HS infrastrakur

1. Anderung der Planunterlagen

Stellungnahmen und Einwendungen der Stadt Hanau — Hanau Infrastruktur Service

1 Abwasserbeseitigung und Hochwasserschutz

1.1 Einwendungen
2. Geplante Einleitmengen in stddtische Abwasseranlagen

Die geplanten Einleitmengen wurden beim Nachweis der hydraulischen Leistungsfahig-
keit beriicksichtigt. Dabei zeigte sich, dass der Sammler in der Burgallee hydraulisch Giber-
lastet ist, wenn die Entwdsserung der Strecke 3660 bei km 15,8 tiber Schacht DBO004 ein-
geleitet werden soll,

Dem kann auf zwei Wegen abgeholfen werden. Entweder muss der Sammler in der Bur-
gallee entsprechend vergréBert werden oder die Einleitmenge muss in Verbindung mit
einem Riickhalteraum begrenzt werden.

Da nach derzeitigem Planungsstand eine Hebeanlage erforderlich sein wird, ist eine ge-
drosselte Einleitung in Verbindung mit einem Riickhalteraum zu bevorzugen. Die Einleit-
menge misste auf etwa 30 I/s begrenzt werden, was die Kosten der benétigten Hebean-
lage deutlich reduziert,

1.2 Stellungnahmen
1. Bauliche Verdnderungen an Entwédsserungsanlagen

Gegen die dargestellten baulichen Anderungen an bestehenden Entwdsserungsanlagen
der Stadt Hanau bestehen grundsatzlich keine Bedenken. Im Detail miissen die MaRnah-
men vor Bauausfiihrung mit der Stadt Hanau, vertreten durch den Eigenbetrieb Hanau
Infrastruktur Service aber noch abgestimmt werden.

3. Bezeichnung der Einleitschachte

Die Schachtnummerierung wurde zwischenzeitlich gedndert. Da die verwendeten Be-
zeichnungen aber noch mitgefiihrt werden, kénnen die Bezeichnungen bis zum Abschluss
der Baumalnahmen beibehalten werden. Danach sind die neuen Bezeichnungen zu ver-
wenden,

2 Verkehr und StralRenbewirtschaftung, StraRenverkehrshehérde, Friedhof Kes-
selstadt
2.1 Einwendungen

1. Lageplan 3.24a Strecke 3685, Bau-km 67,581 — Bau-km 68,080; Strecke 3660, km
16,176 — km 16,674:
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Der auf der nord@stlichen Seite verlaufende bahnbegleitende FuR- und Radweg zwischen
Frankfurter LandstraRe und Kastanienallee ist eine wichtige Verbindung und darf daherin
seinen zur Verfligung stehenden Verkehrsraumbreiten nicht eingeschrankt werden.

Dies wird aber auf diesem Streckenabschnitt durch die geplante Lirmschutzwand nicht
eingehalten. Die geplante Larmschutzwand hat auf diesem Streckenabschnitt mehrere in
den Weg hineinragende Ausbuchtungen, die den Weg an diesen Stellen einengt. Darliber
hinaus wird unterhalb des Briickenbauwerks Kastanienallee die zur Verfligung stehende
Verkehrsraumbreite von 2,3 m — 2,5 m ebenfalls durch die geplante Larmschutzwand re-
duziert. Die geplante Ldrmschutzwand in diesem Streckenabschnitt muss daher entspre-
chend angepasst werden. Eine Einengung des bestehenden kombinierten Geh- und Rad-
weges wird von der Verkehrsplanung sowie von der StraRenverkehrsbehdrde nicht akzep-
tiert. Insofern wird auf die erforderlichen BreitenmaRe, die aus den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) einhergehen, verwiesen.

2. Erlduterungsbericht Punkte 6.6.1 und 7.4.9 Riickbau BU Burgallee und Neubau EU
Burgallee, km 15,799:

GemaR Punkt 6.6.1 dient die Uberquerung des BU FuRgéngern und Fahrzeuge aller Art
und gemaB Punkt 7.4.9 ist die geplante StraRenunterfiihrung fiir die Benutzung von Pkw
und Bussen ausgelegt. Die Burgallee ist in ihrer Funktion als innerdrtliche Hauptverkehrs-
stralBe mit mafgeblicher Verbindungsfunktion (Anbindung der Stadtteile Kesselstadt und
Weststadt an den Bahnhof Wilhelmsbad und Wilhelmsbad / Hohe Tanne sowie Mittelbu-
chen) definiert. GemaR den vorliegenden Planunterlagen liegt die geplante Durchfahrts-
hohe der StraBenunterfiihrung bei 3,50 m. Dies ist nach Riickmeldung der stidtischen
Verkehrsbetriebe und der Feuerwehr fiir die Durchfahrt nicht ausreichend. Die Durch-
fahrtshdhe muss daher entsprechend auf mindestens 4,2 m erhéht werden.

3. Erlduterungsbericht Punkte 6.6.2 und 7.4.11 Riickbau BU Salisweg und Neubau
EU salisweg, km 17,240:

GemdR Punkt 6.6.2 dient die Uberquerung des BU FuBgingern und Fahrzeuge aller Art.
GemakR den vorliegenden Planunterlagen liegt die geplante Durchfahrtshéhe der StraRen-
unterfiihrung bei 3,50 m. Dies ist nach Riickmeldung der stadtischen Verkehrsbetriebe
und der Feuerwehr fiir die Durchfahrt nicht ausreichend. Die Durchfahrtshéhe muss da-
her entsprechend auf mindestens 4,2 m erhdht werden. Dariiber hinaus merkt die Feuer-
wehr noch an, dass die geplante Durchfahrtsbreite am Salisweg mit 5,5 m aufgrund der
Verschwenkung und der Einsichtnahme fiir eine sichere Durchfahrt zu eng und entspre-
chend auf 6,5 m zu erhdhen ist.

4, Anlage 3.30a Lageplan Strecke 3685 Hauptbahnhofbriicke in der Willy-Brandt-
Stralie (B 43)

a. Die Hauptbahnhofbriicke soll zustandsbedingt ab Mitte 2023 riickgebaut und bis
Ende 2026 erneuert werden. Die Planung sieht vor, dass die Zufahrt fir Rettungskrifte,
Dienstfahrzeuge der DB und der Stadt Hanau sowie notwendiger Baustellenverkehr auf
das Hauptbahnhofgeldnde, zwischen Gleis 7 und Gleis 101, mit einer Behelfsbriicke, die
an die nérdliche Rampe zum Ehrensdulenkreisel anschlieRt, gesichert wird. Im Zuge des
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Ersatzneubaus der Hauptbahnhofbriicke wire dann nur noch eine Zufahrt aus Richtung
Ehrensaulenkreisel und eine Ausfahrt in nérdliche Richtung Ehrensdulenkreisel moglich.

Zurzeit prift das Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
(HMWEVW) im Zusammenhang mit dem am 03.03.2020 verabschiedeten Gesetz zur wei-
teren Beschleunigung von Planungs- und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbereich die
Planfeststellungsbedrftigkeit der Erneuerung der Hauptbahnhofbriicke. Fur den Fall,
dass ein Planfeststellungsverfahren erforderlich sein sollte, kann der o. a. Zeitplan nicht
eingehalten werden. Aufgrund der derzeitigen Tonnagebeschrinkung (<= 28 to) der
Hauptbahnhofbriicke muss mit Blick auf die Baustellenzufahrt der Nordmainischen S-
Bahn eine andere Ldsung zur Sicherung der Zufahrbarkeit des Hauptbahnhofgeldndes ge-
funden werden. Der Vorschlag vom HMWEVW geht fiir den Fall einer Planfeststeliung da-
hin, die fiir den Neubau der Hauptbahnhofbriicke geplante Behelfsbriicke zur Andienung
des Hauptbahnhofes aus der Planung des Neubaus der Hauptbhahnhofbriicke auszuklam-
mern und in das Planfeststellungsverfahren fiir das Projekt Nordmainische S-Bahn einzu-
bringen, respektive durch das Eisenbahnbundesamt planfeststellen zu lassen. Ziel ist hier-
bei, dem Vorhaben der Nordmainischen S-Bahn eine Alternative fiir den Baustellenver-
kehr zur Verflgung zu stellen. Dadurch wire die Umsetzung des geplanten Projektes
Nordmainische $-Bahn gemiR der aktuellen Planung termingerecht mdglich. Der Baustel-
lenverkehr wird nicht iber die stark beeintrichtigte Hauptbahnhofbriicke gefilhrt werden
kénnen und eine direkte Andienung der Baustelle wire gesichert. Zudem kénnte der Kfz-
Verkehr, auer Schwerlastverkehr > 28 to, trotz eines Planfeststellungsverfahren bis zum
Neubau des Bauwerkes der B 43 weiter auf der Briicke verbleiben. Die Stadt Hanau wiirde
die Behelfsbriicke auch fiir die Umsetzung des Neubaus der Hauptbahnhofbriicke B 43
Willy-Brandt-Strae mitbenutzen. Dariiber hinaus, wire auch eine Baustellenzufahrt wei-
terhin maoglich, auch fir den Fall, dass aufgrund einer evtl. eintretenden Zustandsver-
schlechterung des Bauwerkes die Hauptbahnhofbriicke komplett fiir den Kfz-Verkehr ge-
sperrt werden miisste.

b. Dariber hinaus weisen wir noch darauf hin, dass die Erschiitterungswirkungen
durch die Bauarbeiten der Nordmainischen $-Bahn in unmittelbarer Umgebung der vor-
handenen Hauptbahnhofbricke mit Verweis auf die DIN 4150-3 (Erschitterungen im Bau-
wesen — Einwirkungen auf bauliche Anlagen) beriicksichtigt werden miissen, damit die
Briicke nicht noch weiter geschadigt wird.

5. Anlagen 3.25a Lageplan und 5.2.25a Grunderwerbsplan:

Auf der Strecke 3660 zwischen Bau-km 16,9 und 17,1 ist geplant, dass der bahnbeglei-
tende offentliche Geh- und Radweg (Bauwerks-Nr. 5.1a) auf einen Streifen bis maximal
4,0 m auf der Friedhofsflache (Flurstiick 6/5) verlduft. Hierdurch muss auch die Zaunan-
lage (Bauwerks-Nr. 7.10a) auf die Friedhofsflache verschoben und neu erstellt werden.
Wir weisen darauf hin, dass hiervon im Wesentlichen ein neues Grabfeld und eine beste-
hende Urnenwand betroffen ist und die Friedhofsnutzung hierdurch deutlich einge-
schrankt wird. Eine Einschrankung des Friedhofes, auch mit Blick auf rechtliche Vorgaben
aus dem Friedhofs- und Bestattungsgesetzes sowie der vorhandenen Nutzungen, werden
seitens der Stadt Hanau nicht akzeptiert und die Planungen in diesem Bereich miissen
entsprechend angepasst werden.
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6. Anlage 3.29a Lageplan:

GemaR Bauwerksnummer 5.7a wird der vorhandene kombinierte Geh- und Radweg auf
einer Lange von 210 m riickgebaut und neu errichtet. Hierbei soll die vorhandene Breite
von 4,0 m auf 3,50 m reduziert werden. Bei dem vorhandenen Geh- und Radweg handelt
es sich auch bedingt durch die Ludwig-Geissler-Schule sowie der Zeichenakademie um
eine wichtige Verbindung zwischen Innenstadt und Hauptbahnhof, die bereits jetzt durch
Radfahrer und FuRgénger insbesondere in den StoRzeiten hoch frequentiert ist. Dariiber
hinaus stellt diese Strecke zukiinftig eine Raddirektverbindung zwischen der nordmaini-
schen Radschnellverbindung Hanau — Frankfurt zum Hauptbahnhof dar. D. h., die Fre-
quenz der Radfahrer wird noch weiter deutlich zunehmen. Da es sich hier um einen Zwei-
richtungsradweg handelt, ist es mit Blick auf Konfliktvermeidung mit FuRgéngern wichtig,
mdglichst viel an Verkehrsraumbreite zur Verfiigung zu stellen. Daher wird seitens der
Stadt Hanau die Reduzierung der vorhandenen Breite von 4,0 m auf 3,50 m nicht akzep-
tiert. Die Planung ist entsprechend anzupassen.

2.2 Stellungnahmen
1. Erlauterungsbericht Punkte 6.5 und Punkt 7.8 StraRen / Wege [ Plitze:

a. Gemal Erlauterungsbericht ist es Ziel, die neuen bhahnparallelen Wege in das Geh-
und Radwegenetz der Stadt Hanau einzubinden. Bei der Bemessung und Bauweise dieser
Wege geht der Vorhabentriger von einem Freizeitweg in Griinanlagen aus und dass die
Nutzung liberwiegend den FuBgéngern dient. Der Deckenaufbau erfolgt daher in Anleh-
nung zur Bestandsbefestigung mit einem Splitt-Sand-Gemisch. Die Stadt Hanau geht da-
von aus, dass diese bahnhegleitenden Wege vor allem durch Radfahrer genutzt werden
und regen an, diese Wege in Asphaltbauweise auszufiihren. Es ist ohnehin geplant gemaRk
Punkt 20.2.2 diese Wege wihrend der Bauzeit als asphaltierte BaustraRen zu nutzen. Dar-
tber hinaus missen diese Wege auch zu Unterhaltungszwecken befahren werden.

b. Des Weiteren sollte der bahnbegleitende Weg zwischen Bahnhof West und Bahn-
hof Wilhelmsbad durchgéngig ausgebaut werden. GemaR der vorliegenden Planung wird
der Weg zwischen EU Salisweg und EU Kinzig iiber den bestehenden Koppelweg gefiihrt.
Dies stellt einen relativ groBen Umweg dar. Die Grundstiicksflichen entlang der
Bahntrasse sind im Eigentum der Stadt. Die notwendigen Flichen fiir den bahnbegleiten-
den Weg kénnen im Bereich zwischen EU Salisweg und EU Kinzig zur Verflgung gestellt
werden. Gleichzeitig kénnte der bahnbegleitende Weg bei entsprechendem Ausbaustan-
dard auch als Unterhaltungsweg fiir die Bahnanlagen dienen.

2 Erlduterungsbericht Punkt 20.2.6: Bereich EU Kinzig und EU Philippsruher Allee:

Im Zusammenhang mit der BaumaRnahme erfolgt auf der Baustelleneinrichtungsflache
zwischen der EU Kinzig und der Philippsruher Allee die Lagerung und Mantage von Brii-
ckenbauteilen fiir die neuen Uberfihrungsbauwerke in diesem Bereich. Aus diesem
Grund wird die stlich neben der Philippsruher Allee befindliche Pkw-Parkfldche bei km
18,05 bauzeitlich beansprucht und ist wihrend dieser Zeit fiir die Offentlichkeit nicht ver-
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fUgbar. Erst nach Beendigung der BaumaRnahme steht der Parkplatz wieder zur Verfii-
gung. Bei dieser Pkw-Parkfliche handelt es sich um einen wichtigen Innenstadt-Pendler-
Parkplatz flir den Hp Hanau West. Digser Pendler-Parkplatz verfugt tiber ca. 50 Stellplitze
und ist aufgrund seiner unmittelbaren Nihe zum Hp Hanau West standig ausgelastet. Fiir
das Parken wird seitens der Stadt Hanau entsprechende Parkgebiihren erhoben. Die Stadt
fordert daher, neben der vollsténdigen Wiederherstellung des Parkplatzes in seinem ur-
spriinglichen Zustand nach der Bauzeit, auch Entschddigung fiir den Ausfall der Parkge-
biihren, die wihrend der Bauzeit entfallen.

3. Lageplan 7.1.28a: Baustelleneinrichtungsfliche auf Flurstiick 125/10 éstlich ,Am
Steinheimer Tor:

In diesem Bereich ist vom Vorhabentriger eine Baustelleneinrichtungsfliche mit Zufahrt
von ,Am Steinheimer Tor” geplant. Die Stadt weist darauf hin, dass voraussichtlich in 2022
auf dieser Flache eine ebenerdige Parkplatzfidche fiir rund 170 Pkw-Stellpldtze geplant
ist. Die Stadt fordert daher, neben der vollstindigen Wiederherstellung des Parkplatzes
in seinem urspriinglichen Zustand nach der Bauzeit, auch Entschadigung flir den Ausfall
der Parkgebiihren, die wihrend der Bauzeit entfallen.

4., Erlduterungsbericht, Punkt 20 Baustelleneinrichtung und —erschlieRung: BaumaR-
nahmen und Verkehrliche Einschrinkungen im éffentlichen StraRenraum:

a. Die StraRenverkehrshehérde der Stadt Hanau ist rechtzeitig mindestens 3 Monate
vor Baubeginn Uiber die geplanten MaRnahmen zu informieren, die sich insbesondere auf
den 6ffentlichen Verkehrsraum auswirken.

b. Die erforderlichen straRenverkehrsrechtlichen Genehmigungen (Verkehrsrechtli-
che Anordnungen und Sondernutzungserlaubnisse) sind mindestens 8 Wochen im Voraus
bei der StraRenverkehrsbehérde der Stadt Hanau zu beantragen. Im Rahmen dessen sind
Verkehrszeichenplane ggf. Umleitungspléne vorzulegen. Die Stadt Hanau behilt sich vor
zusdtzliche Baustellenandienungskonzepte zu fordern.

¢ Vor dem Hintergrund der abzuwickelnden Verkehrsmengen diirfen auf dem klassi-
fizierten sowie auf dem kommunalen StraRennetz grundsétzlich keine StraRenziige dau-
erhaft, sondern nur temporér voll gesperrt werden.

Aufgestellt;

/I‘j\/p/

Peter Preis
Abteilungsleiter Verkehr und StraBenbewirtschaftung
Hanau Infrastruktur Service
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